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Regionaalne ja kohalik transpordiiihendatus TRACC

Ida-Euroopa mahajadamus. Regionaalsel tasandil plsib Ida-Ladne IGhe, kuigi ka Ida- ja Kesk-Euroopas
on maanteede ja rongiihenduste kvaliteet paranenud. Enamikus Euroopas piirkondades jéuab
vahemalt Ghe regionaalse keskuseni vahem kui 60 minutilise sGiduajaga, Lddne-Euroopas on vdimalik
sama soOiduajaga jouda rohkem kui viide regionaallinna. Eestit on vdéimalik Gisna suures ulatuses no
katta Tallinnast, Tartust ja Parnust Ghetunnise sdiduajaga. Vaatamata suhteliselt korgetasemelisele
teenusevorgustikule Eestis on sellele ligipadsetavus Uhiskondliku transpordiga endiselt piiratud ja
aeglane, oluliselt kehvem kui Ldane-Euroopas.

Maapiirkondade mahajaamus. Pealinnapiirkondade v&i suurte linnastute juurdepdasetavus erineb
oluliselt maapiirkondade, darealade ja raskesti ligipdasetavate piirkondade omast. See kehtib ka Eesti
kohta. Ka maakondlikult ei ole kdik teenused, naiteks eriarstiabi voi erikaubagrupid kattesaadavad,
mis eeldab s&itu Tallinna voi Tartusse. Minimaalsed teenused on kattesaadavad madistliku ajakuluga
enamikus Euroopa piirkondades, sh Eestis, kuid maapiirkondades vdi horedalt asustatud
piirkondades on valikuvdimalusi vahem kui suuremates linnades.

On tekkinud siseperifeeriad. Eestis puudutab see isedranis kriisijargselt Vahe-Eestit ja Kesk-Eestit
Tallinna Tartu ja Tallinna Parnu teljel, kuivord maakondlik to6turg ei ole enam likviidne ning Tallinna-
Tartu laienenud too0jouareaalis osutub igapdevane tooranne liialt kulukaks. Tallinn Narva teljel,
Ladne-Virumaal siseperifeeria seni ei avaldu, kuigi ka Lahemaal on pisielanikkonda alles véhe.

Juurdepads lildteenustele. Juhtumuuringute analllsid nditavad avalike (ldteenuste (htlast
geograafilist jaotust, tagades minimaalse teenuse kattesaadavuse ka s6ltumata rahvastiku tihedusest
vOi majandustegevuse intensiivsusest. Paljud juhtumiuuringud tuvastasid teenuste kattesaadavuse
halvenemise tingituna majanduskriisist, mis t0i kaasa karpepoliitika, kulutGhususe tdstmise, avalike
teenuste tsentraliseerimise ja erateenuste optimeerimise ehk siis otsesdnu vdhendamise
daremaadel. Autoga juurdepaddsetavus on mdistetavalt parem Uhistranspordiga juurdepaasetavusest.
Autode ja (Uhistranspordi mustrid erinevad suurel maaral, Ghistransport on kattesaadav
linnapiirkondades ja piki transpordikoridorisid. Ainult Uksikutes Euroopa suurlinnades pakub
Uhistransport ajalises arvestuses enam-vahem vorreldavat kiirust autoga (kus esineb ummikuid, on
tulikas ja kallis parkimiskorraldus etc). Horeasustatud Eesti ja PGhjamaade maapiirkondades tuleb
moonda autotranspordi olemuslikke eeliseid UGhistranspordi ees, arvestades Uksikvajaduste
aegruumilisi erinevusi. Soome ja Rootsi maakondades on viimastel aastatel (ihe enam rakendatud
isikustatud teenuseni jdudmise lahendusi (taksondus, nGudetransport jne)

Uhistranspordi multimodaalsus. Seda on ESPON analiilisides réhutatud ldbivalt, et kahaneva ja
Uleminekulise Ghistranspordivorgustikuga riikides on oluline tdsta multimodaalsust, selle asemel et
nappivates vahendites eri transpordiliikide vahel tekitada konkurentsi. Ka Eestis on Uhistranspordi
kvaliteedi parandamises suur arenguruum erinevate transpordiliikide Ghildamisel, sobitades kokku
kaug- ja regionaalse bussitranspordi, kaug- ja kohalike rongide sdiduplaanid. Need liiguvad kiill
sdltumatutes vorgustikes ja oma arilises loogikas, kuid peaksid kokku moodustama multimodaalse
transpordivorgustiku kuni piletististeemideni valja. See voimaldab tdsta esile ja mangida valja iga
transpordiliigi eelised, kas siis pikemate voi lihemate vahemaade labimiseks. Samuti tuleb teenuse
arendamisel tdpsemalt sihtida erinevate reisisegmentide tingimusi, ndudlust ja ajakulu kriteeriume.

Lennujaamad kui majandusedu votmed perifeersetes regioonides ADES

ADES anallisis regionaalsete lennujaamade arendamise perspektiive. Uuring lahtus ideest, et ka
lennujaam ise on ressurss ning evib lisaks funktsionaalsetele kasudele pehmeid vaartusi, olulist
mainekujunduslikku tdhtsust regionaalarengus (linna olemasolu kaardil). Aérelise asendiga
piirkondades on kindel roll turu loomisel ja kasvatamisel transporditeenuse pakkumisel ehk siis




ESPON:i Uldistusi Eesti votmes

parem juurdepadsetavus mdjutab positiivselt piirkonna majandust ja elujarge. Alahinnata ei saa ka
noudlust, sest tugev ja kiire majandusareng viib omakorda transporditeenuse vajaduse kasvule.

Uheks niidisjuhtumiks oli valitud Jyvaskyld ja Kesk-Soome. Soome &irelistes piirkondades on
lennujaama taristu arendamine ja Uhenduste parandamine olnud kriitiliselt oluline llesoomelise
tasakaalustatud arengu osa. Jyvaskyld lennujaama tagamaal elab ligi 300000 elanikku rahvastiku
tihedusega ligi 14 in/km”. Pakkumispoole parandamiseks on pikendatud lennuradu, rajatud
lennujaama tugitaristut sh juurdepaasuteid, lisatud Uhistransporditihendusi, soositud lennujaama
lahikonnas ettevotlust ja toostuse rajamist. Soome asustuse, transpordisiisteemide ja majanduse
naitel on hinnatud, et regionaalsete lennujaamade omavaheline kaugus ei tohiks tletada 3 tundi
auto- vGi rongisditu antud turutingimustes. Kiirrong labib Helsinki-Jyvaskyla vahemaa kesklinnast
kesklinna 3 tunni ja 9 minutiga, mistdttu on jarjest kiirem rongiliiklus votnud lennuliikluselt isegi
turgu tagasi (eriti perede, tudengite, vahemkindlustatud elanike nisis). 13-15nele rongivaljumisele
paevas vastab vaid 3 lendu Helsinkisse. Piirkond ei ole suutnud luua makroregionaalseid tihendusi
Stockholmi voi Kopenhaageniga, seda isegi biomajanduse ja paberitéostuse kérgaastail. Mida on
Uritanud Jyvaskyla tdestada — lennujaama tuleb arendada transpordiplatvormi pdhimd&ttel. Ei piisa
ainult lennuiihenduste arvu tdstmisest, vaid oluline on logistikateenuste ning lennuvélja ldhialale
transporditugiteenuste ja suurema transpordivajadusega todstusparkide rajamine. Toostusalade
arendamine ei ole siiski edenenud strateegiliselt planeeritud mahus.
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Regionaalsete lennujaamade vordluses, Kreeka saartel on riik rakendanud lennuiihenduste riiklikku
subsideerimist sarnaselt Saaremaale ja Hiiumaale Eestis. Itaalias on regionaalsete lennujaamade
arengu asemel véimaldanud kiire rongitihendus korraldada kiiremat juurdepdisu suurematele,
laialdasema ja tihedama lennugeograafiaga lennujaamadele ning seet6ttu on ka mitmetes
regionaalsetes lennujaamades valitud hoopis uus arengurada, kasutades suurt maa-ala atraktiivse ja
uue tervikliku linnaku rajamiseks (nait. Savona). Uuring ei slivenenud hinnakiisimustesse, samuti ei
rakendatud 6konomeetrilisi mudeleid ega uuritud erinevate transpordiliikide konkurentsipositsioone
tdpsemalt reisilennunduse suhtes.



